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Modélisation dynamique du trafic et logistique urbaine : vers une approche combinée

Objectif de la these

« Comprendre les liens, les impacts et les connexions entre le TMV et la
dynamique de la circulation routiere

Trafic

Congestion ;

Feux ;
Etc,
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Approche combinée des deux systemes
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et le flux de trafic interagissent ? S ENTPE
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Démarche

* Modeles génériques permettant de reproduire les effets du TMV sur les états
de trafic :

— Trafic : experimental, analytique, simulation
— Camions : modeles de TMV, données terrain, purement théorique

» Echelles spatiales :
— Boulevard urbain
— Quatrtier
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Modeles de TMV

« Optimisation de tournées logistiques (Taniguchi et al., 1998)
« Estimation de la demande logistiqgue (Comi et al., 2012)
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Modeles de TMV

« Optimisation de tournées logistiques (Taniguchi et al., 1998)
« Estimation de la demande logistiqgue (Comi et al., 2012)

Raffiner les modeles de TMV avec des informations du trafic dynamique ?
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Trafic a I'échelle microscopique

R e N N R —
____________ I S I

 Lois de poursuite (Newell, 2002 ; Lighthill, Whitham,
1955 ; Richard, 1955)

« Changement de voie (Jin, 2013)

« Reéduction locale de la capacité (fixed bottleneck)
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Trafic a I'échelle microscopigue

R e N N R —
____________ I S I

 Lois de poursuite (Newell, 2002 ; Lighthill, Whitham,
1955 ; Richard, 1955)

« Changement de voie (Jin, 2013)

« Reéduction locale de la capacité (fixed bottleneck)
Succession de livraison ?
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Trafic a I'échelle macroscopique

* Macroscopic Fundamental Diagram (MFD) : résume la
performance globale du systeme (Danganzo &
Geroliminis, 2008)

g [veh/h]

Q(k)

% [veh/km]
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Trafic a I'échelle macroscopique

« Macroscopic Fundamental Diagram (MFD) : resume la
performance globale du systeme (Danganzo &
Geroliminis, 2008)

g [veh/h]

Q(k)

% [veh/km]
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Trafic a I'échelle macroscopique

* Prise en compte de veéhicules lents sur le trafic dans le
MFD (Chiabaut et al., 2014 ; Xie et al., 2013)

g [veh/h]

Q(k)

% [veh/km]
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Premiere étude :
impact du TMV sur le trafic au niveau d’'un corridor urbain
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Cadre de I'étude

Nombre de mouvements par heure

Temps de livraison
Parametres de changement de voie
Temps de feux vert / feux rouge
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. les trajectoires

Simulation
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Macroscopic Fundamental Diagram (MFD)
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Macroscopic Fundamental Diagram (MFD)
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Capacité

Capacity
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Perspectives

Modélisation dynamique du trafic et logistique urbaine : vers une approche combinée

_ Trafic intégrant le TMV TMV intégrant le trafic

Quantification des impacts des livraisons

en double file sur le trafic
Estimation de la demande logistique
Evaluation de nouvelles organisations
logistiques

Evaluation de nouvelles organisations
logistiques a I'échelle supérieure
Conception de nouveaux indicateurs

Pas forcément pertinent

Raffiner les modeles de TMV avec les
informations dynamiques du trafic
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